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Telematické systémy

Ciel' lekcie:
Ziskat zakladné vedomosti o tom, ¢o su telematické systémy, ako funguju vo vSeobecnosti, pouZité
technoldgie, vyhody modernych telematickych systémov.

PRILOHA 2

Distribucia, planovanie prace

Telematika vozového parku ponuka niekolko ndastrojov na zlepSenie distriblcie spolocnosti aj zvySenie
efektivnosti.

Ak by sme sa bliZSie pozreli na konkrétne nastroje pracovného prostredia dispeCera, hovorime napriklad o:

1. MozZnost najst najblizsie vozidlo ku konkrétnym GPS suradnicidm a zaroven si vybrat vozidlo, ktoré v
sucasnosti nie je pridelené k inej praci

2. Nastavenie automaticky generovanych oznameni o (ne)dosiahnuti vymedzenej oblasti (vratane mozZnosti
nastavenia podmienok beZného dna, konkrétneho denného c¢asu) a automatické odosielanie tychto
oznameni na zadklade on-line GPS polohy koncového zdkaznika (tato funkcia sa ¢asto pouziva v pripade
prepravy "v ¢ase")

e Mapy Google "Navstevnost" — o je funkcia zobrazujlica stav navstevnosti v realnom ¢ase na zaklade
automatického zhromazdovania Udajov o polohe spolo¢nostou Google. Na zaklade tychto informacii
je dispecer schopny reagovat vopred a zmenit plan trasy - alebo informovat koncového zékaznika, ze
pravdepodobne dbjde k uréitému meskaniu.



k.\ J& Hl\-\l / Hostq [“llCG
\ ' /*« N\ | S
BRNQ-BYSTRC g T\ S s 4‘/ \
=7 N %\ BRNO-KRALOVO 'f' Y 4 /
\ POLE // 7 Mokra-Horakov !ﬁ
BRNO:,.)\(OMIN //3, o | I
BRNO:ZABOVRESKY BRNO-SEGER 7 5
W ~ - /4 v /
BRNO-ZEBETIN BRNO-JUNDROV ’,\' ‘4/,///' 4 ,// /BRNO-L iSEN Pozoy}»ﬁe
" F S Y Sivice. '\
( \ RZ SAN2435 \
BRNO:-KOHOUTOVICE \ \ roac Pa*.ei Birek | Velatice \
) o
/ ? Tvarozna
S 602 | ¢ Podoli
N [ Rz sams013 s
= | Rici )i Hales =4

BRNO-NOVY
LISKOVEC

B S L.

BRNO-BOHUNICE |

RZSAMO133 |
Ridi¢ Josef Jarud

I i
b 4 Slapanice i ovice |éves 2acaess
= ~ Letisté
- = — Brno-Tufan
\ § = y
2 W \\§ A7
Strelice : = Ponétovice
N, s
Moravany ﬁ& BRNO'&;FURANY"“‘" == W =
Nebovidy | \ EK o Lo )\: - Pr_z;ce%
: “ \V’ BRNO-CHRLICE \\ Roussiits
Radostice ~Z~ W\ S

Dopravnd situdcia n on-line, pouZivatelom definované oblasti, rozlisenie zaparkovanych vozidiel/pocas jazdy.

1. Informovanost o vykonnosti vodi¢a prostrednictvom tachografu [nariadenie (ES) ¢. 561/2006), ktoré vedie
k efektivite planovania dopravy.

2. Schopnost robit podrobné planovanie dopravy - definovanie nakladacich a vykladacich miest, vratane
presnych pokynov pre vodica, ako su prestavky, podrobné pldnovanie trasy atd. V ramci toho je mozné
automaticky oznamit opustenie planovanej trasy, nedodrzanie prestavok a podobne.

3. Pripojenie GPS monitoringu s optimalizacénym softvérom, ktory (na zaklade skutocnych pohybov vozidiel a
detailov vyplnenych u zdkaznikov — nakladacie/vykladacie body) mdéze navrhnit optimalizaciu
smerovania.

4. Kontrola plnenia podmienok studeného retazca.

Tachograf

Digitalny tachograf je zariadenie namontované na vozidle, ktoré digitdlne zaznamendva svoju rychlost a
vzdialenost spolu s ¢innostou vodic¢a vybranou z vyberu rezimov.

V Eurdpe st vodici zo zdkona povinni presne zaznamendvat svoju ¢innost, uchovavat zdznamy a na poziadanie ich
predlozit dopravnym organom, ktoré su poverené presadzovanim predpisov upravujucich pracovny ¢as vodica. V
nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 sa vymedzuju hodiny vodica.

Vdaka ¢itaniu Udajov z digitalneho tachografu umoznuje telematikom nielen presne vidiet, kto Soféruje (ma svoju
tachografovu kartu v tachografovej zasuvke), a preto pozna meno vodica, ale aj zobrazit a kontrolovat plnenie
pracovného ¢asu vodica on-line pocas prepravy a tato funkcia im tieZ poskytuje prehlad o pracovnom c¢ase vodica
v celej spoloc¢nosti, ktory pomaha zlepsSovat efektivitu planovania préce.
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VPRAVO- Reguldcia (EC) 561/2006 — Kratky list
pravidiel

Zamestnavatel  musi  tiez  kontrolovat
dodrziavanie smernice (ES) ¢. 561/2006 zo
strany vodi¢a stiahnutim a vyhodnotenim
nespracovanych  ddajov  z  digitalneho
tachografu, ¢o vyZaduje zdkon. VyZaduje
odpracovnika technika, aby sa fyzicky dostaldo
kazdého vozidla s firemnou kartou (firemnu
kartu pouZivaju operatori na prerabenieddajov
tykajucich sa ich zamestnanca z pamete
tachografu) a manudlne iniciovanie stahovania
dat.

Telematika umozniuje spolo¢nosti urobit to automaticky a na dialku. Pri pouZiti tohto rieSenia z telematickych
sa firemna karta vklada do citacky kariet pripojenej k serveru, ktory iniciuje

systemov, ako Webdispecink,
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Daily driving time

max. 9 hours (possible increase 2x weekly to 10 hour) between
two rests

Weekly driving
time

max. 56

Total driving time
for two

ma. 90 hour

consecutive

weeks

Break in the no greater than 4,5 length of rest at least 45 minutes. Can only be
proceedings divided into 2 sections: first 15 min and second 30 mins

Mormal daily rest

at least 11 hours within 24 hours from the end of the
previous rest period

::E di\uisiu;ndnfw during an extension of at least 12 hours can only be divided into 2
@ normat gal segments : the first stretch of 3 hours = 9 hours .

rest period

Reduced daily Max. 3x can be shortened to 9 hours . between two weekly

rest period rest periods, without compensation

Mormal weekly
rest

at least 45 hours .

Short weekly rest
period

at least 24 hours . with equalization by the end of the 3rd
week following. (condition: previous weekly rest period
must be normal = min.45 hrs)

Start of weekly
rest

At the latest after the lapse of six 24-hour periods from the end of
the previous weekly rest.

stahovanie nepretrzite na zaklade ¢asovaca, ktory je nastaveny v jednotkach vozidla.

Tato funkcia Setri vela ¢asu pre technik- zamestnanca, ktory musel fyzicky obcas navstivit kazdé vozidlo




API — aplikaéné programovacie rozhranie

Je subor réznych funkcii (webovych sluzieb), ktory umoziiuje telematickému systemu komunikovat s inymi
programami a systémami.

Jednym zo spbsobov pouZitia je, Ze umozriuje prepravnej spolo¢nosti poskytovat informacie o polohe vozidla
pocas on-line prepravy logistickym spolo¢nostiam alebo zakaznikom prepravy. Toto zdielanie Udajov si Coraz viac
vyzaduju zakaznici prepravy v celej Eurépe. Dnes je ¢asto potrebné - mat-funkciu pri preprave v poprednych
eurdpskych logistickych spolocnosti, ako su DHL, Gefco, Gatehouse atd. Tieto spoloc¢nosti zvycajne maju vlastnu
monitorovaciu platformu, kde spajaju informdcie o polohe od r6znych poskytovatelov GPS monitoringu)

Pri tomto type pripojenia maju vsetky zainteresované strany v oblasti dopravy potrebné informacie bez toho, aby
museli ziskat informdacie priamo od osoby (dispecera)

Reference guide

Reference guide

Search results for term getcar
Functions
getCartiway
.petCarAtribut
_getlarAtnibutl
getCarChargeStatus
~EmtCarConmsumption
-getCarConsumpton?

grtCarConts
AR verson 1

getCorConts

AR wvwrson 20

getlarCosumption

Priklad z referencnej prirucky rozhrania APl web dispecink

Daldim a nie menej déleZitym pouZitim API je prepojit ho s ERP — firemnym informacénym softvérom. Na zaklade
tohto spojenia je mozné:

e Generovanie dopravnych zaznamov, zostava pracovného ¢asu vodica
e Hranic¢né priechody na vypocet cestovnych nahrad

e Zaznam o palive — naklady na palivo, spotreba

e Komunikacia dispecera s posadkou vozidla

e 7Zdroje pre navigaiton, informacie o nakladke/vykladke

Hlavné benefity su:
e znizenie duplicity udajov
e znacné Uspory Casu pri spracovani informdcii
e zvySenie presnost informacii
e zvysSenie Ucinnosti vyuZitia SW



Sprava vozidiel — ulohy

Ulohy — velmi uZitoény nastroj, ktory umozfiuje pouzivatelom telematiky definovat ulohy pre vozidla, vodicov
alebo privesy. Na zdklade nastavenych podmienok stavu casu alebo pocitadla kilometrov su systémy — ako
napriklad Webdispecink —schopné automaticky generovat oznamenia pre nadchadzajlce servisné ulohy..
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& Driver: Nicolae o,
== Location: OP301_Stavha
B km: 28513,00
Parking 172 min
Time:  10:07:38
|;?% Tasks:

Servisni prohlidka + olej: -21days

Cestovné nahrady - diety

Zamestnanci (vodici), ktori cestuju viac ako 5 hodin mimo pracovného miesta, maju narok na ndhradu cestovnych
vydavkov vo forme diét.

Vypocet je nastaveny na definované kurzy pre kazdu krajinu (v r6znych mendch) a straveny cas. Tieto hodnoty sa
kazdy rok aktualizuju

Duration of business trip<> Code & Country Amount Currency mu Valid from<s  inserted inserted by

DE 1 DE - Germany v — 01.01.201% ¥ H Show
& G 1,00 - 12,00 DE Germany 15,00 EUR 6,00 01.01.2019 07.02.2019  admin
& G 12,00 - 18,00 DE Germany 30,00 EUR 12,00 01.01.2019 07.02.2019  admin
& G 18,00 - 24,00 DE Germany 45,00 EUR 18,00 01.01.2019 07.02.2019  admin
Sadzby pre diety
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Bez Webdispecinku cestovné nahrady urcuju z dopravnych zdznamov, ktoré su vacsinou rucne pisané vodi¢mi.
Spracovanie tohto rukou pisaného zaznamu zaberie pomerne vela ¢asu a moze obsahovat aj zdmerne nepravdivé
Udaje — napriklad niekedy mo6ze vodi¢ Umyselne napisat nespravny cas prekrocenia hranice, aby ziskal vyssi
kompenzacny prispevok.

V tomto pripade, Webdispecink je obrovsky Setri¢ ¢asu pre spolo¢nost a uctovnikov. Vodi¢ je prideleny k vozidlu
vloZenim tachografovej karty do tachografu (dokonca aj ako posadka, ak su vo vozidle 2 vodici). Webdispecink
poznd presny okamih, kedy vozidlo prekrocilo Statnu hranicu. Preto ma Webdispecink presné informacie o
pohybe vodica a ¢ase stravenom v kazdej krajine. Je tiez mozné priradit definované oblasti kazdému vodicovi,
pre druhého vodica sa podla algoritmu zastavi pocitanie ¢asu jazdy.

Vysledok je rychly a tvori presny zaklad pre vyplatenie vodica.
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Zdklad diét na vyplatenie vodica

Terminal ovladacov

Je komunika¢nym kanalom medzi vodicom a dispeCerom/manazérom vozového parku. Funguje pre obojsmernd
komunikaciu, odosiela plany trasy k vodicovi, umozZriuje odosielat fotografie alebo skenovat dokumenty oboma
smermi.
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The opinions presented in this document are the views of the STEP AHEAD Il project
partnership and do not have to express the opinions of the EU.
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